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Bauunternehmung

Duisburg Stuftgart Lindau i. B.

Der Niirburg=Ring im Bau.
Die 27%, Steilstredke,

Tiefbau u. Hochbau aller Art.

Ausfiihrung der Bauarbeiten fiir eine Teilstrecke von 6,3 km
der Rennstrecke ,,Niirburgring*
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Aui der Niirburg-Warie.

I.
Die Oberste Nationale Sportkommis-
sion und Deutsche Motorrad-Sport-
gemeinschaft haben nunmehr die von ihnen ge-
nehmigten Veranstaltungen bekanntgegeben. Man hat
mit der in Aussicht genommenen Einschrinkung Ernst
gemacht. ‘I'rotzdem mufl die grofle Zahl der geneh-
migten Veranstaltungen iiberraschen, da sie eine Ver-
wisserung des Sportes bedeuten. Man hitte annehmen
diirfen, daB die beiden obersten Instanzen fiir den deut-
schen Motorsport bereits in diesem Jahre den Mut ge-
zeigt hitten, in Uebereinstimmung mit den Ansichten
der Industrie die unbedingt notwendige Bestimmung
zu treffen, daB reine Geschwindigkeitsrennen nur im
Rahmen der offenen Veranstaltungen stattfinden dir-
fen, eine motorsportliche Betidtigung in den reservier-
ten und geschlossenen Veranstaltungen lediglich auf
Pritfungs-, Zuverldssigkeits- und Sternfahrten sowie
Geschicklichkeits-Wettbewerbe einzuschrianken ist.

Ueber kurz oder lang wird eine derartige Regelung
zweifellos erfolgen, da reine Geschwindigkeitsrennen
auch in versteckter Form von den Behorden auf &ffent-
lichen Wegen mit’ Riicksicht auf die Allgemeinheit
nicht mehr gestattet werden konnen. Es muB aller-
dings zugegeben werden, daB eine {iberstiirzte Rege-
lung dieser Frage durch O. N. 8. und D. M. 8. das
Kind mit dem Bade ausgeschiittet hitte.

Die Sportverbinde miissen Vorsorge treffen, wie den
Tausenden der Motorsportler bei Einschrankung der
Rennen Gelegenheit zu einer befriedigenden sportlichen
Betitigung gegeben werden kann, zumal von den dies-
jahrigen genehmigten reservierten mehr als die Hilfte
reinen Geschwindigkeitsrennen vorbehalten sind.

Der Sportgedanke als solcher kommt in dem reinen
Geschwindigkeitsrennen gar nicht oder in nebenséich-
licher Bedeutung zur Geltung. Der Sport will um seiner
selbst willen betrieben werden und frei sein vom End-
zweck irgend welcher materiellen Art. Dieser hohen,
leider durchweg verkannten Aufgabe sind die bis-
herigen motorsportlichen Veranstaltungen nur teil-
weise oder gar nicht gerecht geworden, da von einem
groBen Teil der Teilnehmer industrielle oder kommer-
zielle Interessen zu vertreten waren.

Die motorsportliche Bewegung der letzten Jahre
hat trotzdem eine solche Entwicklung genommen, dafl
einschneidende MaPBnahmen notwendig sind, um den
Motorsport, am Scheidewege stehend, in richtige
Bahnen zu lenken.

Wir werden demnichst Veranlassung nehmen, auf
dieses durchaus wichtige Thema zuriickzukommen und
hierbei {iberaus wertvolle Zuschriften in dieser Frage
aus berufener Feder verdffentlichen.
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Auf Einladung des Kreises Adenau fand am 14. und
15. Januar in Adenau eine durchaus wichtige Sitzung
von Vertretern aller deutschen Motorsportverbande
sowie des Reichsverbandes der Automobil-Industrie
statt, in welcher die Richtlinien fiir den technischen
Ausbau des ,Niirburg-Rings” festgelegt wurden. Egs
waren erschienen von der OberstenNationalen
Sportkommission die Herren: Kroth (Frank-
furt), von Egan-Krieger (Berlin); von der Deut-
schen Motorrad-Sportgemeinschaft die
Herren: Doernke (Hannover), Dr. Wettstedt (Berlin),
Rossner (Zeitz), Dr. Stiiber (Berlin); vom Auto-

mobilclub von Deutschland Herr Diene-
mann (Berlin); vom Allgemeinen Deut-
schen Automobil Club die Herren: Schleh
(K6ln), Spillner (Koln), Schiffer (Kéln), Klausner
(Stuttgart); vom Reichsverband der Auto-
mobil-Industrie die Herren Mundt und Dr.
Hufenbecher (Berlin), Neubauer von den Benz-
Mercedes- Werken Stuttgart, Stahl (Frankfurt)
der Robert Bosch A-G. Stuttgart Die ein-
gehende Aussprache ergab auBlerordentlich wertvolle
Anregungen fiir die Bauleitung des Niirburg-Rings,
welche die umfangreichen Erfahrungen der berufenen
Vertreter praktisch so verwerten wird, daff der Niir-
burg-Ring allen Anforderungen geniigen kann.
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Am Montag, den 17. Januar sah der Nirburg-Ring
eine stattliche Zahl von Giisten. Auf eine Einladung
des Kreises Adenau fanden sich die Vertreter aller am
TFremdenverkehr in der Rheinprovinz interessierten
Kreise in Adenau ein, um in einer zwanglosen Vor-
besprechung die Aufgaben und Méglichkeiten der Ver-
kehrsregelung zum Niirburg-Ring festzulegen. Aufler
dem Vorsitzenden des Rheinischen Verkehrsverbandes,
Herrn Regierungsprisidenten a. D. Dr. Kruse, konnte
Herr Landrat Dr. Creutz begriifien: die Vertreter der
Oberpostdirektionen, der FEisenbahndirektionen, der
Kéln—Diisseldorfer Dampfschiffahrtsgesellschaft, die
Verkehrsdezernenten der Stidte Koin, Bonn, Coblenz,
die Landrite der Kreise Daun, Schleiden, Priim, sowie
die Biirgermeister und Beigeordneten der an den Zu-
fahrtstrafen liegenden Gemeinden.

Bei herrlichem Wetter konnten 146 Herren am Vor-
mittage in einer stattlichen Kraftwagenkolonne eine
Fahrt iiber den Niirburg-Ring unternehmen und sich
in denkbar bester Weise von der Grofiziigigkeit und
dem fortgeschrittenen Ausbau der Renn- und Prifungs-
strafe iiberzeugen. — Am Nachmittage wurde eine
Fiille verkehrstechnischer Fragen behandelt. Die leb-
hafte und instruktive Debatte gab aufierordentlich
wertvolle Ausfithrungen aus berufenem Munde, so dall
die Verwaltung des Niirburg-Ring fiir diese wichtigste
und schwierigste Aufgabe wertvolle Anregungen erhielt.

4.

Am 14. Januar hatte die Stuttgarter Soli-
tuderennen G, m. b. H. eine Pressebesprechung
nach Stuttgart einberufen, um der Presse von einer
FEingabe an den wiirttembergischen Staat, in welcher
die Uebernahme der Solitude vom Staat gefordert wird,
bekannt zu geben.

Wir konnen es durchaus verstehen, wenn die Soli-
tuderennen G. m. b. H. angesichts einer unhaltbaren
Finanzlage sich an den wiirttembergischen Staat
wendet, um einen Fortbestand dieser zweifellos herrlich
und giinstig gelegenen- stiddeutschen Rennstrecke zu
ermbglichen. Wir konnen es auch verstehen, daB sich
die Solituderennen G. m. b. H. mit der nun einmal be-
stehenden Tatsache der technischen Unzuldnglichkeiten
nicht abfinden kann und einen letzten Versuch unter-
nimmt, den Ausbau der Rennstrafe im griéfiten Um-
fange zu ermdglichen und hierfir den wiirttember-
gischen Staat zu interessieren. Wir kénnen aber nicht
dazu schweigen, wenn man einen derartigen, auf Mil-
lionen Mark gehenden Antrag auf Kosten des vor der
Vollendung stehenden Niirburg-Ring begriinden will,
zumal zu unserem griften Befremden auch der Sport-
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sekretir des an der Solitude finanziell stark interessier-
ten A. D. A. C. mit nicht zutreffenden Angaben iiber
den , Niirburg-Ring™ fiir die Solitude Stimmung zu
machen suchte.

Da die Verwaltung des ,Niirburg-Ring* aus nahe-
liegenden Griinden zu einer sofortigen Richtigstellung
an Ort und Stelle keine Gelegenheit hatte, miissen wir
uns an dieser Stelle mit den iiber den Niirburg-Ring in
Stuttgart gemachten Ausfithrungen niher beschiftigen.

In der Eingabe der Solitude-Rennen G. m. b. H. an
den Staat Wiirttemberg heiBt es u. a.:

A lle Sachverstindigen stimmen darin iiberein,
daBl die Solitudestrecke nach Behebung ihrer tech-
nischen Umzulinglichkeiten die ideale Rennstrecke
Deutschlands und vielleicht des europiischen Kon-
tinents ist. KEs treffen bei ihr eine Reihe gliicklicher
Umstdnde zusammen, die bei den konkurrierenden
Strecken teils gar nicht, teils nur vereinzelt vor-
handen sind: 1. Nihe einer GroBstadt und eines
volkreichen Industriezentrums, 2. Lage im Herzen
einer Automobil- und Zubehérindustrie, 3. Nicht-
berithrung von bewohnten Ortschaften, 4. land-
schaftliche Schonheiten und Baudenkmiler. Es
ist zuletzt kein Zufall, wenn bei der Konkurrenz um
den ,,GroBen Preis von Furopa™ die maBgebende
Industrie sich mit aller Kraft fiir die Solitude ein-
setzte und die ,,Deutsche Motorrad-Sportgemein-
schaft”, d. h. die Spitze simtlicher Motorradsport-
vereinigungen Deutschlands trotz aller technischen
Mingel der Solitudestrecke nur mit knapper Mehr-
heit zu threm Nachteil entschied."

Man ist also nur in der Lage, einen einzigen angeb-
lichen Vorzug der Solitude dem Niirburg-Ring gegen-
tiber zu betonen: ,die Nihe der GroBstadt. Dieser
Vorzug wird lediglich wegen der Méglichkeit, von den
Zuschauermengen FEintrittsgelder zu erheben, betont.
Man verschweigt aber vollkommen die Tatsache, daf
die gesamte Solitude-Rennstrecke als 6ffentlicher Weg
von nicht zahlenden Zuschauermengen umlagert wer-
den kann. Fs mag dahingestellt sein, ob nicht die
groflen, zum Teil internationalen Veranstaltungen dhn-
liche Zuschauermengen wie in Stuttgart zu dem Niir-
burg-Ring herauslocken. (Die Erfahrungen aus dem
mehrtigigen Eifelrennen der letzten Jahre lassen diese
Vermutung zu.) Auf jeden Fall wird auf der fiir jeden
offentlichen Verkehr gesperrten PrivatstraBe Niirburg-
Ring eine groflere Zahl von Menschen eine Abgabe ent-
richten wie auf der Solitude. Die in der Eingabe weiter
angefithrten angeblichen Vorziige der Solitudestrecken-
fithrung dem Niirburg-Ring gegeniiber (Nichtberith-
rung von bewohnten Ortschaften, landschaftliche
Schonheiten und Baudenkmiler) sind gerade die mar-
kantesten Merkmale des Niirburg-Ring, zu denen sich
aber weitere Eigenschaften von grundlegender Bedeu-
tung gesellen, die bei der Solitude mit Recht ver-
mift werden: 1. Verbot jedweder Benutzung durch
Fuhrwerke, Radfahrer und FuBginger, 2. dauernde
Gelegenheit zu Pritffungs- und Trainingsfahrten,
3. jederzeit bereite Versuchsstrafe fiir Industrie und
Handel, 4. ausreichende Breite fiir die gréfiten inter-
nationalen Wagenrennen, 5. Steigungen und Gefille
it einem Niveauunterschied von ca. 700 m.

Unter Beriicksichtigung dieser einzigartigen E
schaften des Niirburg-Ring ist diese Renn- und
fungsstrafle nachweisbar von sachverstin
Seite, u. a. vom Doyen der Fachschriftsteller C.
(Paris), als die gréBte und bedeutendste der We!
zeichnet worden.

Es war daher kein Zufall, wenn bei der Konku
um den ,,GroBlen Preis von Europa® die deutsche M
sportgemeinschaft nicht mit knapper Stimn
mehrheit,sondernfasteinstim mig
firden Nirburg-Ring“entschied,

Die dem Kreise Adenau von der Provinz, Pre
und dem Reiche als Darlehen und nicht
Geschenk zur Verfiigung gestellten Mittel sin
deshalb bewilligt worden, weil von allen Seiter
Weltbedeutung des projektierten Niir]
Rings anerkannt worden ist. Aus diesem (i
miissen wir der Behauptung entgegentreten, da
(selbst unter Aufwendung von Millionen) mdglic
die Solitude-Rennstrafie in einen auch nur annil
konkurrenzfihigen Zustand mit dem
burg-Ring zu versetzen.

Die Solitude-Rennstrafle kann in
kunft fiir Wagen- und Motorradren
mit Seitenwageneine provinzielle,
Motorradrennen auch eine natior
Bedeutung haben, internationale Veransta
gen kommen jetzt und in absehbarer Zeit nur fiis
Niirburg-Ring in Frage. Diese Tatsache scl
aber keineswegs die groBle sportliche sowie wirtsc
liche Bedeutung der Solitudestrafe fiir Siiddeutsch
insbesondere fiir Wiirttemberg aus und hoffen wir
die Verhandlungen mit dem Staate Wiirttember
einem befriedigenden Ergebnis fiir die Solitude-Re
G. m. b. H. fithren.

Fiir uns war es lediglich ein Gebot der Selbste
tung, an dieser Stelle auf das nachdriicklichste d:
hinzuweisen, dali der Nirburg-Ring nicht nur di
deutendste Renn- und Priifungsstrafe Deutschl
sondern der ganzen Welt ist.

5
Mit Riicksicht auf das fiir den 12. Juni als o
Veranstaltung ausgeschriebene Motorradrenner
Marienberg (Sachsen), welches zugleich Vorlaus
die deutsche Meisterschaft ist, mufite das fiir
11. Juni vorgesehene Eroffnungs-Hifelrennen auf
Niirburg-Ring auf den 17.—19. Juni verlegt we
Die fiir den 18. und 19. Juli vorgesehene grofle
fung fir Tourenwagen, welche vom A. v. D.,
Kartellklubs und dem ADAC gemeinschaftlich
getragen werden sollte, ist vom ADAC abgesagt
den. In welchem Umfange diese wertvolle Pril
vom A. v. D. und den Kartellklubs bzw. vom Al
allein durchgefithrt werden soll, steht z. Zt. noch :
fest.
Das Programm des Niirburg-Ring lautet daher
laufig wie folgt: :
28 —30. Mai: Westdeutsche Dauergebirgs-Priift
fahrt (Rundfahrt).

17.—19. Juni: Eroffnungsrennen des Ga:
Rheinland des ADAC (Wagen
Motorrader) Preis der Nationen.

Wenn Dein Motor reden kénnte wiirde erVE EDOL. verlang
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Juni: Kartellfahrt des Gesamtkartells fiir Touren-
wagen (24-Stundenfahrt oder Ausscheidungs-

priifung).
Grofler

‘uli:

Preis von HKuropa far

Motorriader.

Juli: GrofBer Preis von Deutschland
fiir Sportwagen.

Juli: Priifung fiir Tourenwagen des A. v. D. und
der Kartellklubs.

Juli:

Radweltmeisterschaften

far

StraBenrennfahrer der U. C. L
August: Motorradrennen, Landesgruppe West der

D. M. V,

August: Reichs- und Alpenfahrt des ADAC (Aus-
scheidungspriifungen).

6, Miarz

13.
10.
Z7,
1
2T
24.
)

8.
8.

=

, 5.1, 6.
5.

6.
5—iz.
5~—15.
12

12
18.—10
18 —10q.
10. u. 20.
19.
25,—26.
=6,

”

i

. April

it

Mai

4. September: Rennen um den Rheinisch-Westfalischen
Automobilpreis (Rheinisch-Westfilischer Auto-
mobil-Club Diusseldorf).

15.—18. September: Automobil-Tournier des Mittel-
rheinischen Automobil-Klubs (Kdln).

6.

Durch ein Versehen der Setzerei ist in der Zusam-
menstellung der Pressestimmen in Nr. 1 des Nirburg-
Ring die Zeitschrift ,Mein Auto, Koln' nicht aufgefithrt
worden, welche in Nr. 8 (1925) und 1 und 2, 14 und 16
(1926) sich in eingehender Weise in Text und Bild mit

dem Niirburg-Ring befalit hat.
Wunsch

deren

Wir holen auf beson-
diese Feststellung gerne nach und

danken auch an dieser Stelle dem Verlage fiir seine

wertvolle Unterstiitzung.

Dr. U. K.

Infernafionale Wagen-Termine 1921.

Internationaler Kilometerrekord mit flie-
gendem Start in Genf (Schweiz);

Bergrennen (Wagen bis 1500 ccm [Spa-
nien|);

Brooklands-Rennen (GroBbritannien);

GroBer Preis der Provence (Miramas,
Frankreich);

Brooklands-Rennen (GroBbritannien);

Preis von Mailand (Italien);

Targa Florio (Italien);

Kilometer-Rennen mit fliegendem Start
(A. C. von Brescia [Italien]);

Dritter Preis von Vinci (Italien);
Rabassada-Bergrennen (Spanien);

XI. Intern. Bergrennen von
Jiloviste (Tschechoslowakei);
Intern. Awutomobil- und Motorrad-Rennen

Zbraslav-

auf der Bahn wvon Pilsen (Tschecho-
slowakei) ;
Rennen auf der Bahn wvon Mugello
(1talien);
Schnelligkeitsrennen auf der Bahn von

Zagreb (Jugoslawien);

GroBer Grenzpreis (Kleinwagen von 71109
cem [Belgien]);

GroBer Preis von Indianopolis  (Ver-
einigte Staaten);
Internationaler Preis fiir Tourenwagen

(Rumadnien);

Ungarischer Preis fiir Tourenwagen (Un-
garn);

IV. Internationales Bergrennen von Brno-
Sobesice (Tschechoslowakei);

Brooklands-Rennen (GroBbritannien);

Preis fiir Tourenwagen (Polen);

Alpenfahrt (Oesterreich und Jugoslawien);

Konigspreis von Rom (Italien);

VII. Internationales Schoberbergrennen
(T'schechoslowakei) ;

(GroBe Dauerprifungsfahrt {iber 24 Stun-
den (Le Mans, [Frankreich]);

1. Internationales Bergrennen von Karlova
Studanka (Tschechoslowakei);

Preis fiir Tourenwagen (R. A,
Katalonien [Spanien]);

GroPer Preis Péna Rhin (Spanien);

Fanoe-Rennen (Dinemark); .

1. Internationale Dauerprifungsfahrt in
Liberec (Tschechoslowakei); N

Zwolf-Stunden-Fahrt (Madrid fszmien]J;

C. wvon

26, Juni

26.

2

s
9.—10.

10,

17.

. Juli

17.,18. 1. 10, ,,

24.

13.—14.

14.—22,

by
A

b b

(3]
cesn

|

0k b

~3

10,—I1.

GroBer Preis von Monza (Italien);

11. Gugger-Bergrennen (Ungarn);

Brooklands-Rennen (GroBbritannien);

GroBer Preis des A.C.F, (Frankreich);

GroBer Preis fiir Tourenwagen (24 Stunden
[Belgien]);

1. Internationales Rennen auf der Bahn von
Prerov-Cekyn (Tschechoslowakei);

GroBer Preis von Deutschland fiir Sport-
wagen (Deutschld.); auf demNiirburg-Ring

Internationale Dauerpriiffungsfahrt (Lett-
land);

CroBer Schnelligkeitspreis (freie Formel
[Belgien]);

Rennen (freie Formel [Spanien]);

Internationale Priifungsfahrt (12 Stunden
[Spanien]);

GroBer Preis von Spanien (Spanien);

Brooklands-Rennen (GroBbritannien);

Acerbo-Preis (Italien);

Freiburg. Rekordtage (Deutschland);

V1. Internationales KlausenpaB-Rennen
(Schweiz);

Alpenfahrt (Internationale Dauerpriifungs-
fahrt [Italien]);

Rekordtag an der Kiiste von La Baule
(Frankreich);

GroBer Preis von La Baule (Frankreich);

Preis von Meran (Italien);

Bergrennen (Norwegen);

. Crofer Preis von Europa (ltalien);

CroBer Preis von Mailand (ltalien);

GroBer Preis fiir Tourenwagen (24 Stunden
[Ttalien]);

GroBer Preis fiir Kleinwagen, Boillot-Preis
(Frankreich);

Schnelligkeitsrennen (Polen);

Brooklands-Rennen (GroBbritannien);

Rekordtag von QOostmalle (Belgien);

VII. Internationales Ecce-Homo-Bergren-
nen (Tschechoslowakei);

Ventoux-Bergrennen (Frankreich);

CrobBer Arlberg-Preis (Qesterreich);

GroBer Preis von GroBbritannien (Grof-
britannien) ;

VI11. Schwabenbergrennen (Ungarn);

Rennen am Gardasee (Italien);

Brooklands-Rennen (Junioren Car Clubs,
iiber 200-englische-Meilen-Strecke [GroB-
britannien]),

enn Dein Motor reden konnte wirde erv E EDOL verlangen
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13.
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Nafionale Wagen-Ter mine 19217.

_ (Die offenen Veranstaltungen sind fett gedruckt, die offen-
internationalen Veranstaltungen auBlerdem unterstrichen. Die
iibrigen Veranstaltungen sind reserviert.)

19.—20. Febr,
3. April
1. Mai
8- "
;R
8‘ ”

13-_]'5' EE

14-_15- ]
15‘ 1
15' "
15. 5

22—26.

>
28—30. ,,
24,

2, — 5. Juni
3' o 5 1"
5. ”
10—12 ,
T2,
17.—10 ”
10. .
23.—30 9

1.— & Juli

Winterfahrt Garmisch - Partenkirchen,
Bayer. A. C. (Kartell);

2-km-Rennen, Motorsport-Club Rends-
burg, A, D, A, C. Gau VIIc;

Fichtenhain-Bahnrennen, Dithm. A. C,
Heide, A. D. A, C. Gau VIIc;

Nordbayr. Zuverlissigkeitsfahrt, Ortsgr.
Schweinfurt, A. D. A. C. Gau Xa;

Hainbergrennen, Géttingen, A, C., A. D.
A, C. Gau VI;

Rund ums Saargebiet, Club der Motor-
Sport-Freunde Saar, Saarbriicken, A. D.
A, C, Gau IV;

Hannover-Westfilisch. Automobil-Wett-
bewerb Bad Pyrmont (Zuverlissigkeits-
fahrt Flachrennen, Bergrennen), A. C.
Westfalen, Hannover-Westfil. A. C.,
Hannover A. C. (Kartell);

Zuverldssigkeits-Fahrt ,,Quer durchMeck-
lenburg”, GroBherzoglich Mecklenb. A.
C. (Kartell);

Kilometerflachrennen fiir Kraftwagen, A.
C. des Saargebietes, Saarbriicken;

Zuverlissigkeits-Fahrt Bremen — Han-
nover — Bremen, Hanseatisch, A, C.,
Gau VIa, A. D. A. C.:

Zuverldssigkeits-Fahrt durch d. Schwarz-
wald, A. D. A. C. Gau XIII;

Herkulesbergrennen, A. C. Xurhessen
(Kartell);

Wiesbadener Automobil-Wettbewerb
(Bergpriiffung Hohe Wurzel, ,,Rund um
den Neroberg”), Wiesbadener A. C.
(Kartell);

Dlziecksrennen Speyer, Gau XIV, A. D,

.

Westdeutsche Dauergeb.-Priiffungsfahrt in
Verbindung mit der Kélner Automobil-
Ausstellung, Kélner A. C. (Kartell); =z.
T. auf dem Niirburg-Ring;

Hohnstein - Bergrennen, Autosport - Club
1004 Dresden (Kartell);

Zoppoter Automobil-Turnier, Vereinigung
der ostdeutschen A. C. (Kartell);

Sachsenfahrt m, Liickendorfer Bergrennen
des Bezirkes Bautzen, A. D. A, C. Gau
X1, Sachsen;

Westfalen-Lippe-Fahrt, A, D. A, C. Gau
V, Westfalen-Lippe;

Krefelder Automobil-Wetthewerb, Kre-
felder A, C. (Kartell):

Greifswalder Automobil-Turnier, Ortsgr.
Greifswald, A. D. A. C. Gau VIIIb:

Eréffnungsrennen auf dem Niirburg-Ring,
A, D, A. C. Gau IV, Rheinland;

Bergpriiffungsfahrt Wiirgau, A. D, A. C.
Gau Xa;

Kartellfahrt, Gesamtkartell; z. T. auf dem
Niirburg-Ring;

Ostfahrt nach Riga und Reval, Ostdeut-
scher A, C. (Kartell);

26.

27

28,
29.
30.
3r.

32.

43

44.
45.

46.

48,
40.
50.

3
3.

5.—9.
10.

10,
10.

20.—22,

11.
I1I.

15.—18.
18.
18,

25.

Juli

”

Fichtelbergpriifung, A. D, A, C. Gau X
Bez, Chemnitz;

Zuverldssigkeits-Fahrt um einen Wande
preis, gestiftet vom Gau VIIa, A. D, .
C. Gau VIla;

Baden-Badener Automobil-Turnier, B
discher A. C., Rheinisch. A.C, (Kartell

Gabelbachrennen, A, D, A. C. Gau Ila;

Zuverlidssigkeits-Fahrt, A D A.C. Gau X\

Fichtenhain - Bahnrennen, A. D. A. ¢
Gau Vlilc;

Grofler Preis von Deutschland fiir Spor

wagen, A. v, D. auf dem Niirburg-Rin

Priifung f. Tourenwagen, A.v.D, (Kartell
auf dem Niirburg-Ring

Braunschweiger Automobil-Wettbewer
in Braunlage, Braunschweig. Autospor
Club, A, D. A, C. Gau VI;

Tubiliums-Wettbewerb des Coblenzer £
C. (Kartell);

Automobilturnier Bad Harzburg, Herzog
licher A, C. Braunschweig (Kartell):

Freiburger Rekordtage, A, D. A, C,;

Frankfurt - Homburger  Automobilspor:
woche, Frankfurter A. C. (Kartell);

Durch Schlesiens Berge, A.D.A.C. Gau IX

Winterberg-Bergrennen verbunden m
Automobil-Wettbewerb Wildungen,
Kolner A, C. (Kartell):

Oberjoch-Bergrennen, AD.A.C. Gau Xl
Bez. Allgiu;

Durch die Cadiner A. D, A C
Gau VIlla;

Reichs- und Alpenfahrt, A, D. A. C.; m:
Ausscheidungspriifungen auf dem Niis
burg-Ring;

Salzbergrennen, Bayer. A, C, (Kartell);

Krihbergrennen, Hessischer A, C., Rhe:
nischer A, C. (Kartell);

Rennen um den Rheinisch-Westfilische
Industriepreis, Rhein.-Westf, A.C. (Kar
tell); auf dem Niirburg-Ring;

Fichtenhain-Bahnrennen, Dithm.
Heide A. D. A. C. Gau Vllg;

Hochwaldrennen, A, D. A, C. Gau I1X;

Solitude-Rennen, A, D. A, C. Gau XII;

4. Naumburger Bergpriifung, A. D. A, C
Gau IlIb;

4. Automobilwettbewerb Bad Neuenah:
Mittelrhein. A. C. Kéln, A. D. A. C
Gau IV; z. T. auf dem Niirburg-Ring;

Buckower Dreieck, A. D. A. C. Gau I;

Ruselbergrennen, A. D. A, C, Gau Xb;

Quer durch Holstein, Hamburger A. C.,, A
D. A, C. Gau VIla;

Mansfelder Gebirgsfahrt 1927, A, C. Sach
sen-Anhalt, Berliner A, C,, Magdeburge
A, C,, Leipziger A. C. (Kartell);

Feldbergrennen, A. D. A. C. Gau [Ila;

Herbstpriifungsfahrt 1927, A. D. A. C
Gau VIIIb;

Harzfahrt, A, D. A. C, Gau VI;

Bergpriifungsfahrt b. Villa Hiigel, Essene:
A, C. Gau IV.

Berge,

A C

Wenn Dein Motor reden kénnte wiirde erVEEDOLVerIcngen
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Infernationaler Sporflalender fiir Moforrader 1921.

April. 0—10. GroBer Preis der Schweiz (Schweiz)
Rundfahrt durch Italien (Italien) 17. GroBer Preis fiir Motorrider der F.M.B. (Belgien)
Zuverlissigkeitsfahrt von Luxemburg (Luxemburg) =24. GroBer Zuverlidssigkeits- Preis des
Mai. GroBherzogtums Luxemburg (Luxemburg)
IL. internation. Rennen von Zbraslav 4 Jiloviste b. Prag 24, Circuit del Lario (italien, T. T.) (Ttalien)
(Tschechoslowakei) 30.—31. Kilometer-Rekord Freiburg (Deutschland)
GroBer Preis des Motorrad-Clubs v. Lyon (I'rankreich,
Ungarisches T.-T.-Rennen (Ungarn) August.
Oesterreichisches T.-T.-Rennen (Oesterreich) 7. Orofer Preis der Motorrider (Frankreich)
Rekordversuche von Luxemburg (Luxemburg) 6.—7. Internat, Baderrennen von Kolberg (Deutschland)
GroBer Preis des Moto Qlubldltahe (Italien) 6.—7. CroBer Preis des Schweizer Bergrennens (Schweiz)
Internationales Zuverlissigkeits-Rennen (Belgien) 13 20, Internationale Sechs-Tage-Fahrt (England)
Juni, 28, PBergrennen bei Korketraekker (Norwegen)
-6. Ungarische Tourenfahrt fiir Motorrider (Ungarn) 28. GroBler Preis von Oesterreich (Qesterreich)
I1.Tschechoslowakisches T.-T.-Rennen (Tschechoslow.)
15., 17. Tourist Trophy (England) September,
—19. T.'T. von Moravie Silésie (Tschechoslowakei) 11, Rekord-Versuche in Arpajon (Frankreich)
Rundfahrt von Drenthe {__Holland) 11. GroBer Preis der Nationen (Monza) (Italien)
—26. Fanoe (Strand-Rennen) (Dinemark) 8 Rekord-Versuche bei Oostmalle (Belgien)
Juli. 25. Arlberg-Rennen (Oesterreich)
GroBer Preis von Europa der F.I.C.M. - (Deutschland) Oktober.
auf dem Niirburg-Ring 2. Bergrennen bei Svab (Ungarn)

/ Vi ol Vi ¢ N
: ' '4 IgEEh CIJ < //“'I'“ bm g' l.llg

a,bedef,ghiklm, a,2,f,9,h,1,k,L,m, nordliche Schlee, 22,5 km,

grefe Schielfe, a,b,c,d,f,m, Sudliche Schieife, 8 hm,
28,3 hm,

a,e,f,m, hleine Sdﬂa#c‘, 2hm, d,b, sdidliche Verbindungeschleife,
h,k, Stelletreche, L, g, nérdliche Verbindungsechlede,
4. Gt -
Cldmtan,t'mjwman'lgaz
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Datum:
1. 19.—20,
2. 20, 3.
offen
L T
4. 3. 4
5. 10. 4.
offen
6. 18. 4.
7. 24. 4.
8. 24. 4.
9. 6.—8. 5.
10, 8.
1. 8. 5.
12, 8. s.
13. 8. s.
14. 8. 5.
15. I3.
16. I5. 5.
17. 15. 5.
18, 16, 5.
19, 16. 5.
20. 22,—26. 5.
21, 22. 5.
22, 22 4
offe
23, 22. 5.
24. 22. 5.
25: 26; 5,
26, =20. 5.
27. 29. 5.
28, 20, s,
20. 20, 5.
30. 3.—5.

Moforrédder / Nafionaler Terminkalender 1921.

Februar.
Veranstaltung:
Garmisch Winterfahrt

Mairz.
Eilenriede-Rennen
Meisterschaftslauf
175, 250, 750 ccm.

April,
Sechs-Km.-Rennen

Geschwindigkeits-
priifung tiber 2 km fiir
Motorr. u. Wagen
Pokal der Stadt
Hannover, Meister-
schaftslauf 350, 750,
1000 cem.
Hansa-Preis fiir Mo-
torrader
Saar-Rundstrecken-
Rennen

Bergrennen bei

Doberan

Mai,
Ostpreussenfahrt
1927
Quer durch Mittel-
deutschland
Rund ums Saar-
gebiet

Hainbergrennen 1027
7. Nordbayr. Zuv.-
Fahrt

Rund um Berlin

Rund um Anhalt

Westsachsenfahrt
Zuv.-Fahrt durch den
Schwarzwald

Bay. Bergmeistersch.
am Schiflarner Berg

Zuv.-Fahrt Fried-
berg
Wiesbad.
nier
Ostmirk. Strassen-
dreieck

Solitiide (Meister-
schaft) Lf. 350, 500,
1000 ccm,

Zuv.-Fahrt u. d. Bis-
marck-Gedichinis-
preis
Kilometer-Rekord
Motorrider
Rennen bei Hohen-
stein
Dreiecks-Rennen
Spever 1027
Eisenberger Rennen

Aut.-Tour-

fiar

Nordbayr. Touren-
Fahrt

sRund um Schotten”
Sachsenfahrt 1027 zus,

mit Bergrennen

Liickendorf

Veranstalter:

Bayer. Mot.-Cl, Ldgr.
Bay. D.M.V,

Nieder-
Hannover
ADAC

Mot.-Sp.-ClL.
sachsen
Gau VI

Schweidnitzer M.-CL
Ldsgr. Stidost D.M.V.
Mot.-Sp.-Cl, Rends-
burg Gau Vila ADAC
Ldsgr. Nordwest
D.M.V,

Hamburg
D.M.V.

Ldsgr.
D.MV.
Ldsegr,

Rost. M.-Cl. Gau VIIb
ADAC

Saar

Gau VIIla ADAC

Gau IIb ADAC
Cl. d. M.-Sp.-Freunde
nSaar” Saargebiet
ADAC

Gotting. A.-Cl. Gau VI
ADAC

Ortsgr. Schweinfurt
Gau Xa ADAC
Mot.-Sp.-Cl. Berlin

Ldsgr. Nord D.M.V.
Ldsgr, Mitteldeutsch-
land D.M.V

Gau XI Bez. 3 ADAC.
Gau XIIT ADAC

Mot.-CL
Gesell,
D.M.V.
Mot.-Cl. Friedberg
Ldsgr, Hessen D.M.V.

Knatternder
Ldsgr. Bayern

Gau Illa ADAC
Gau la ADAC
Gau XI1 ADAC

Hamburg., M.-CL
Gau VlIla ADAC

Danziger M,-Cl.

Gau XV ADAC
M.-Cl. Hohenstein
Ldsgr Sachsen D.M.V,
Gau XIV ADAC

Ldsgr. Thiir.-Anhalt
D.M.V.

Verein Niirnbg.-Fiirth.
Mot.-F. Ldsgr, Bayern
D.M.V,

Vogelsb, Auto- u. M.-
Cl, in Schotten, Ldsgr.
Hessen D.M. V.
Gan XI Bez, I ADAC

Datum:
31. 5. 6.
32. 5. 6.
33. o, 6.
34. 12, 6.
35, 12. 0.

offen
36. 12. 6.
37. 19. 6.
offen
38. 10. 6.
39. 10. 6.
40. 19. 6.
41. 19. 6.
4z, 19, 6.
43. 10, 6,
44. 10. 6.
45. 26. 6.
offen
46. 26, 6,
47. 26, b.
48. 26, 6.
49. 3. 7.
internat.
50. 3. 7
5I. 10, 7.
e )
53, 104
54. 12—17.7
offen
55. 17. 7.
5 17. 7.
57. 23.—24.7
58. 24. 7.
59. 24. 7.
60. 24. 7.
T T

Juni.
Veranstaltung:

Westfalen-
Lippefahrt

Harz-Zuverldssig-

keits-Fahrt

Cadiner Berge

Gold. Kranz des
Siebengebirges
Dreiecks-Rennen
Marienberg (Meister-
schaft) Lf. 175, 350,
500 ccm.

3 km-Rennen
Lifelrennen
Eroffnungs-Rennen a.
d. Niirburg-Ring
Nordostsee-Pokal

L.dsgr. Bergmeister-
schaft Naumburg
Preis v. Mecklenburg

Bergpriifgs.-Fahrt
Wiirgau 1927
Brandenbg. Dauer-
priifgs.-Fahrt
Marburger Berg-
rennen

Rund u, d. Ober-
lausitz

Ostseepokal Swine-
miinde (Meister-

schaftslauf) 250, 7350,
1000 ccm.
Wolisbergpriifung

Rund um den Mauer-
see

Rund um Rotenburg

Juli.

Grofler Preis von
Europa d. Fédération
internationale des
Clubs Motocyclistes
(F.1. C. M)

(a. d. Niirburg-Ring)
Bergpriiffungsfahrt a.
d. Fichtelgebirge

8. Gabelbachrennen
Gebirgspriiffungsfahrt
Bergrennen ,Hohe
Wurzel”

. Sechstagefahrt m. Zu-

verlissigkeitsfahrt d.
Leipzig. N, N.
Rund um den Rhon

Taubensuhlrennen

. Zweitigige Zuverlis-
sigkeits - Fahrt nach
Luxemburg
Meisterschaft v. Ost-
deutschland

GleichmiBigkeitsfahrt
a. d. Inselberg
Rund um die Altmark

Zuverlissigkeits-Fahrt

Veranstalter:
Gau V ADAC

Hann, M.-Sp.-Cl. Han-
nover, Ldsgr. Nord.
west D.MV
Ldsgr, Ostpreulien
D.M.V.

Kolner Ortsgr,
Gau IV AD
Chemnitzer M.-CI.
Ldsgr. Sachsen D .M.V

AC

Gau Vlle
Gau 1V

ADAC
ADAC

Ldsgr. Hamburg
D.M.V.

Ldsgr. Thiir.-Anhalt
D.M.V.

Rost, M.-Cl, Gau VIIt
ADAC

Gau Xa ADAC
Gau I ADAC
Gau IIIb ADAC

Bautzen, M.-Cl. Ldsgr
Sachsen DMV
Pomm. M.-V. mit M,
Cl. Swinemiinde
D.M.V.

Gau XI Bez. V. ADAC
Auto.Sp.-CI, Ostpreull
Gaun VIlla ADAC
Nordwestd., Aut.-Cl

sau Via ADAC

D.M.5.

Gau XI Bez. IV
ADAC

Gau Ila ADAC
Gau XI Bez, IT ADAC
Rhein M.-Sp.-Cl. Wies
baden Ldsgr. Hesser
D.M.V,

D.M.V. mit Verein
Leipz. M.-Fahrer

M.-Cl. Fulda; Ldsgr
Hessen D.M.V
Gau XIV ADAC
Gau IV ADAC

Ldsgr. OstpreuBen
D.MV

Ldsgr. Thiiringen
D.M.V.
Ldsgr,
D.M.V,
M.-F.-Cl. Treptow-
Rega, Ldsgr. Pommert
DMV,

Mitteldeutschl

Wenn Dein Motor reden konnte wiirde erVEEDOLVerIange
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Datum:
62. 24, 7.
63. 30.—31L. 7.
internat.
64. 3I1. 7.
65. 31. 7.
66. 6. 8,
intermnat,
67. 14. 8.
68. 14. &
69. 14. &
70. 14. 8.
71. 14. &

72. 14. 8.

23. 14. 8.

74, 14. 8.

75, 15.—16. 8.

70 21, 8.
offen

77. 21. 8,

78. 23—=27. 8.
offen

0. 28. 8

8o. =28, 8.

81. 28, &

StammbBucvers um 1800,

Veranstaltung:
Zuverlissigkeits-Fahrt
Kaiserslautern
Internat. Biderrennen
Kolberg
Rund um
sien
2, Wiirttemberg. Zu-
verlissigkeits-Fahrt

August.
Intern, Kilometer-
Berg-Rekord-Fahrt
Freiburg
Pohlberg-Rennen
Preis der Hansastidte

Oberschle-

u.

Wanderfahrt rund um
den Freistaat Danzig
Mirkische Herbstfahrt
Heide-Sozius-Fahrt

Dauerpriiffungsfahrt
Gera

Dritte Askania-Rund-
fahrt

Oberjochrennen

Nirburgrennen
Schleizer Dreiecksren-
nen, Meisterschaftsli.
250, 350, 1000 ccm.
Riesengebirgsrennen
b. Schreiberhau
ADAC Reichsfahrt f.
Kraftrader 1927
Tannenbergfahrt

Norddeutsche Flach-
rennen u. d. schnellst.
Kilometer
Dreiecksrennen im
Moritzburger Wald

d

iy

Veranstalter:
Ldsgr. Saar D.M.V.
D.M.V,

Gau 1X, Bez. Oberschl,
ADAC

Gaun XIII ADAC

ADAC

Ldsgr. Sachsen D.M.V.
Bremer M.-Cl,

Gau Via ADAC
Danziger M.-CL

Gau XV ADAC
Ldsgr. Nord D.M.V.

Lindenauer Aut.- u.M.-

Cl, Ldsgr. Nordwest
D.M.V.

M.-Cl, Gera, Ldsgr.
Thiir.-Anhalt D.M.V.

Ldsgr., Mitteldeutschl.
D.M.V,

Gau Xb, Bez. Allgiu

ADAC

Ldsgr. West D.M.V.
Gau Ila ADAC

Gau IX, Bez Nieder-
schlesien ADAC
ADAC-Gesamtclub

M.-Cl, Siidost Allen-
stein, Gau VIIla
ADAC

Gau VIla ADAC
Dresd, M.-Cl, Ldsgr.

Sachsen D.M.V.

7 7 //

/)
¢

L L’)’f;,

KoudDeinen abok in Fillem Levgauigery,
Sfinte Dein Glisdien mit minnlidien Jagen,
Halt Du ein Nabd m{;%bt!fihv ibim trew,

Hliegen Sip Jafire wie

nien vorfet.

Datum
82, a4,
offen
83. 4. 0.
84. 4.0
85, 4. 0.
86. 11. 0.
offen
87, 10—11.0.
88, 11. 0.
89. 11. 0.
9o, 11, 0.
o1. 18. 0
offen
gz, 18. 0.
03. 18. 0,
94. 25. 0.
g5. 25. 0.
06, 25. 0.
07. 25. 9.
08. zs5. 0.
00. 2. 710.
100, 2. 10.
o1, 2. I0.

7/

7 "1 .!i':\
//f.ll aﬁ .

September,
Veranstaltung:
Dreistidtefahrt Frank-
furt Meisterschaftslf.
175, 250, 500 ccm.
D. Schlesiens Berge
Hansa-Stidte-Fahrt

bei
(Club-

Salzbergrennen
Berchtesgaden
Avus-Rennen
Meisterschaft)
Baden-Badener
Herbstsporttage
Bergprifungsfahrt
d. Villa Hiigel
Naumb. Bergpr.-Fahrt
Hohensyburg - Rund-
streckenrennen
Buckower Dreieck
(Meisterschaftslf.)

175, 500, 750 ccm.
Ruselbergfahrt 1927
Vierlanderfahrt

b.

Feldbergrennen
im Taunus
Exerzierplatz-Rennen

Ldsgr. Clubmeistersch.
Bergrennen

Frink. Zuverldssigk.-
Fahrt

Herbstpr.-Fahrt 1027

Oktober.
Gau-Harzfahrt 1927
Gau- u, Clubmeister-

schaft f. Kraftrider
Mannheimer Dreiecks-
rennen

Veranstalter:
Frankf. M.-Cl, D.M.V,
Gau IX ADAC

Ldsgr. Hamburg
D.MLV.,

Bay. M.-Cl, Ldsgr.
Bay. D.M.V.
M. v. D. D.M.V.
Aut.-Cl, Baden-Baden
Gau XIII ADAC
Essener Aut.-Cl,

Gau IV ADAC
Gau IIb ADAC
Gau V ADAC
Gau T ADAC
Gau Xb ADAC

M.-Cl, Worms, Ldsgr.
Hessen D.M.V.
Gau Illa ADAC

M.-Cl. Freiburg,
Ldsgr. Siidwest
D.M.V,

Ldsgr. Nordwest
DMV,

Ver. Niirnbg.-Fiirther
M.-F., Ldsgr. Bay.
D.M.V.

Gau VIIIb ADAC
Gau VI ADAC
Gau XII ADAC

Ldsgr. Siidwest D.M V.,

&&dke;w.ﬁ}zd Tabak und Wein die .@am Wandel der Zeiten hat auch urise.
Freunde genussreicherStundennurdie  re Firma miterlebt. Jm letzter: Jahur-
Form des Genuwsses hat sich vardndertWie  hundert fabrizierten unsere Vorganger
einSinnbild v Zeiten evscheint  Rauchtabak und Zigarren. Heute ist~
uns die behagliche Peifeund dermit gu-  das Moselland die Wiege berithinter
tern Loandwein gefiillte Humpen.ZumEdel-  Zigarettenimarken, deven Ruf iiber

wein unserer theinischen Heimat, dev in
geschlifferier: Glasern perit gosellt sich heu-
te die hochkultivierte Orient-Zigarette.

ganz Doutschland verbreitet ist. Moge
der Raucher sie mit Andacht genies-
senwie der Keniner den edlen Weis..

Giildenring 10Pfg.uns Lwenbriick SPfy.




C. ALTENBERG

TIEFBAU-UNTERNEHMUNG
KOLN-VINGST

TELEFON AMT KALK NR. 1046

Ausfiihrung von
Tiefbauten aller Art.

In Ausfiihrung begriffen:

Los 3 des Niirburg-Ringes
u. des Start- u. Zielplatzes

sowie des

Strassenbau-Systems Overath-
Much mit ca. 25 km Neubau.
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Von der D.M.S. bescilossener Enfwurf zur Aussdreibung zum
,Grogen Preis von Europa.”

Der F.I.C. M, zur Genehmigung vorgelegt.

3. Juli 1927.
1. Veranstalter, Ort und Zeit.
Die Deutsche Motorrad-Sportgemeinschaft (D.M.S.)
veranstaltet
am Sonnabend, 2. Juli, und Sonntag, 3. Juli 1927
bei jeder Witterung ein internationales Motorradrennen
unter der Bezeichnung:

Grofler Preis von Europa

der Fédération des Club Motocyclistes
auf dem Niirburg-Ring bei Adenau im Rheinland.
2. Art der Veranstaltung.

Der Grofie Preis von Europa mit Wertung der abso-
lut hochsten Geschwindigkeit in den einzelnen Kate-
gorien ist ein Rundstrecken-Rennen und wird nach den
Sport-Gesetzen der F.1.C.M., insbesondere nach deren
Anhang H und nach den Sportgesetzen der D.M.S.
durchgefiihrt.

3. Rennstrecke.

Die Rennen werden auf der neuerbauten Rennstralle,
bezeichnet , Niirburg-Ring' abgehalten. Der Niir-
burg-Ring liegt etwa 70 km stidwestlich von Kéln in
der Nihe des Ortes Adenau (Eifel). Die Rennstrecke
dient ausschliefilich der Erprobung von Automobilen
und Motorrddern und zur Abhaltung von sportlichen
Wettbewerben fiir gummibereifte Kraftfahrzeuge.

Die fiir die Rennen um den ,,Grofien Preis von
Furopa® benutzte Strecke ist die grofie Rundstrecke
von 28,3 km Linge mit zahlreichen Steigungen, Ge-
fillen und Kurven. Die Steigung betrigt im Mittel
9—11 Prozent; der Radius der Kurven (88 Links- und
84 Rechtskurven) betrigt 30 bis 300 Meter.

Die durchschnittliche Straflenbreite betrdgt 8 Meter,
ist in den Kurven jedoch meist breiter. Die Oberflidche
ist geteert und staubfrei.

4. Einteilung und Folge der Rennen.

Die Rennen finden an z w e i Tagen statt, und zwar
Sonnabend, den 2. Juli, nachmittags 2 Uhr, Rennen der
Kategorien bis 350 cem, und Sonntag, den 3. Juli, vor-
mittags 10 Uhr, Rennen der Kategorien iiber 350 ccm.

e | A | g | e | At | Qg
in kg in mm
1. Renntag: 2. Juli 1927
6 175 50 45 14 396,2
A 250 60 50 15 424,5
B 350 75 55 16 452,8
II. Renntag: 3. Juli 1927
C 500 85 65 18 500,4
D 750 100 65 18 500,4
E 1000 120 65 | 18 500,4

Fahrzeuge einer niederen Kategorie kénnen in hohe-
ren Kategorien starten. Sie miissen aber die fir die
hohere Kategorie vorgeschriebene Reifengréfie und Ge-
wichte, sowie sonstige Bedingungen erfiillen.

5. Fahrer.

Zur Teilnahme berechtigt sind alle mindestens 18

Jahre alte Inhaber einer nach den Bestimmungen der

F.I.C.M. ausgestellten Internationalen ILizenz
Damen werden nicht zugelassen.

Fahrerwechsel im Rennen ist nicht gestattet.

Jeder Fahrer ist verpflichtet, an einem ndher zu be-
stimmenden Trainingstage (bei Teilnahme an beiden
Renntagen auch nach dem ersten Renntage) sich einer
irztlichen Untersuchung von einem hierzu bestimmten
Arzt auf Verlangen zu unterziehen. Die Kosten der
Untersuchung trigt der Veranstalter, der auch das
Recht hat, Fahrer auf Grund eines vorliegenden ungiin-
stigen Untersuchungsberichtes zuriickzuweisen.

Die Teilnahme eines Fahrers an beiden Renntagen
ist gestattet, jedoch darf die gleiche Maschine nicht in
beiden Rennen gefahren werden.

6. Ausschufi von Fahrern und Maschinen.

Unter besonderem Hinweis auf die §§ 212 und 213 der
Internationalen Sportgesetze steht der Sportkommis-
sion das Recht zu, Fahrer oder Maschinen auszuschlie-
fen, wenn deren Teilnahme in irgendeiner Beziehung
eine Gefahr fiir andere Fahrer, Publikum oder den
Fahrer selbst bedeutet, oder wenn sich der Fahrer einer
groben Verletzung der erlassenen Vorschriften schul-
dig macht.

7. Fahrerausriistung.

Die Fahrer haben im Rennen und beim Training
Sturzhelme einer bewidhrten Konstruktion zu tragen;
ungeniigenden Schutz bietende Sturzhelme koénnen vom
Veranstalter zurtickgewiesen werden.

Das Befahren der Rennstrecke mit eisenbeschlagenen
Stiefeln ist verboten.

8. Fahrdisziplin.

Es wird rechts gefahren und links iiberholt. Dem iiber-
holenden Fahrzeuge ist auf jeden Fall Raum zu geben.

Jedes Motorrad, welches aus irgendeinem Grunde
wihrend des Rennens angehalten hat, mufl sofort von
der Strafe nach dem der Fahrseite nichstliegenden
StraBenrand geschoben werden (entsprechend der Stra-
Benvorschrift des Landes, in welchem das Rennen aus-
gefahren wird). Hierbei ist vorausgesetzt, daB ein
Motorrad nicht auf irgendeinen Teil der Strecke gelas-
sen werden darf, welcher sich innerhalb zoo Meter Ent-
fernung von einer Kurve befindet. Einem Fahrer, wel-
cher aus irgendeinem Grunde gehalten hat, wird aus-
driicklich untersagt, sein Motorrad entgegen der
Fahrtrichtung des Rennens zu fahren. Sollte indessen

1927.

Die Deutschlandfahrer am Rhein,
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ein Fahrer personlich Hilfe wiinschen, so darf er zu
FuB, ohne sein Motorrad in der Gegenrichtung der
Strecke sich bewegen, wobei jedoch vorausgesetzt
wird, dafi er die nétige Sorgfalt aufwendet, um nicht
andere, im Rennen befindliche, zu storen.

Allen Anordnungen der Rennleitung sowie ihrer be-
vollmichtigten Organe ist Folge zu leisten. Zuwider-
handlungen werden mit Ausschlufi bestraft.

9. Fahrzeuge.

Zugelassen werden alle nach dieser Ausschreibung
vorschriftsmifig ausgeriisteten Motorrdder. Die Ma-
schinen miissen versehen sein mit:

1. Sattel oder Sitz,

2. Bremsen: Zwei unabhingig voneinander wirkende
Bremsen, jede Bremse fiir sich mulfl eine vollstin-
dige und vorschriftsmifige Beherrschung des Fahr-
zeuges ermoglichen.

3. Kotfliigel: Die Kotfliigel miissen den Reifen an
jeder Seite um mindestens 10 mm iiberragen und
mindestens 120" des Umfanges des Vorderrades und
180" des Hinterrades iiberdecken.

4. Lenker: Maximalweite 9o cm oder 36 Zoll.
Schalldimpfer und Auspuffleitungen: Wahrend des
Rennens ist ein Auspufftopf nicht obligatorisch,
aber simtliche Auspuffgase mitssen durch ein Rohr
oder Rohre geleitet werden, welches ohne Neben-
offnungen bis zur Mitte der hinteren Radachse ge-
fithrt werden muB. Die Gase miissen so ausstromen,
daf} sie keinen Staub aufwirbeln. Alle diese Teile
miissen fest angebracht werden und dicht sein.

10. Erkldrung iiber die Ausriistung.

Jeder Nennende muB vor oder wihrend der Ab-
nahme dem Veranstalter eine schriftliche Erklirung
ilber Marke und T'ype nachstehender an seinem Mo-
torrad im Rennen zu benutzenden Einzelteile abgeben;
namlich: Sattel, Reifen, Ziindkerzen, Magnet, Ver-
gaser und Antriebsketten.

11. Abdnderung der Ausriistung.

Aenderungen in der erklirten Ausrtistung des Mo-
tors diirfen nicht angenommen werden, ausgenommen
auf Grund eines schriftlichen Antrages des Nennenden
selber oder seines autorisierten Vertreters. Dieser An-
trag darf nicht spiter als wahrend des Auswiegens fiir
das Rennen gestellt werden und dann nur auf Grund
einer schriftlichen Frklirung dieses Nennenden oder
seines Bevollmichtigten, dal der Teil, welcher ausge-
wechselt werden soll, ungeeignet ist, oder dafi nach
Meinung des Fabrikanten des betreffenden Motorrades
eine andere Art dieses Bestandteiles fiir die Zwecke des
Rennens wirksamer ist. (Sonderbestimmungen fir

wn

Internationale Rennen, Anhang H der Internationalen
Sportgesetze § 15.).

12. Kennzeichnung der Fahrzeuge.

Drei
nens am Motorrad angebracht sein.
Veranstalter mit darauf gemalter Startnummer kosten-

des Ren
Sie werden von

Nummernschilder miissen wihrend

los abgegeben. Ein Schild muf an der Vorderseite des
Motorrades senkrecht und quer zur Fahrtrichtung an-
gebracht sein und nach vorn zeigen, zwei Schildes
miissen am Rahmen angebracht werden, und zwar eines
an jeder Seite des Hinterrades. Die Schilder dirfen ir
der Grofle nicht verkleinert werden und miissen so un-
gebracht sein, daf sie sich nicht biegen oder verdecki
werden. Die Verringerung des Luftwiderstandes des
Nummernschilder durch irgendwelche Mittel ist ver-
boten. Alle andern Nummernschilder miissen vor demw
Rennen beseitigt werden.

Bei der Abnahme erhalten die Fahrer entsprechenc
den verschiedenen Kategorien farbige Westen mit auf-
gendhter Riickennummer.

Fir die Gestellung der Blechschilder und der Wester
mit Riickenummer wird eine Hinterlegungsgebithr vor
15 Mark erhoben.

13. Betriebsstoff.

Im Training und Rennen dirfen nur die von der
D.M.S. fir 1927 zugelassenen Brennstoffe benutzt wer-
den, und zwar Benzin, Benzol und deren Gemische
Monopolin und Motalin.

Alkohol (Discol) ist verboten. Zusatz anderer Sauer-
stofftriger als der der atmosphirischen Luft ist ver-
boten.

Der Veranstalter ist berechtigt, Innehaltung dieser
Vorschriften durch Entnahme von Brennstoffprober
am Depot, bei der Abnahme, vor und nach dem Renner
zu kontrollieren.

14. Nennung,

Nennberechtigt sind die Inhaber einer nach den Be-
stimmungen der F.I.C.M. ausgestellten Bewerber-
oder Fahrer-Lizenz 1927.

Die nennenden Bewerber haben die Namen ihre
Fahrer bis zum zweiten Nennungschluf am 2o. Jun:
1927 anzugeben. AuBerdem hat der Bewerber das
Recht, fiir die von ihm gemeldeten Fahrer Ersatzfahrer
zu melden. Wird von diesem Recht Gebrauch ge-
macht, so sind die Namen der Ersatzfahrer bis zuimr
20. Juni 1927, abends 6 Uhr, dem Rennbiiro anzugeben

Alle Nennungen sind unter Benutzung der vor-
geschriebenen Nennungsformulare und unter gleich-
zeitiger Ueberweisung des Nenngeldes, sowie untei
Angabe der Nummer der Lizenz an die Geschiftsstellc
der Deutschen Motorrad-Sportgemeinschaft (D.M.S.)
Berlin W 62, Kurfiirstenstrafe 118 (Fernspr. Nollen-
dorf 1702, Postscheckkonto Berlin Nr. 72081), zt
richten.
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Diese Stelle gibt alle Unterlagen fiir diese Veranstal-
tung aus und erteilt alle Auskiinfte.
Nennungen, fiir die das Nenngeld nicht bis zum

Nennungsschlufl eingegangen ist, oder Nennungen
unter Vorbehalt gelten als nicht abgegeben.

Ausdriicklich wird darauf hingewiesen, dafi nur voll-
stindige und gut leserliche Nennungen Beriicksich-
tigung finden. '

Durch die Abgabe der Nennung unterwirft sich der
Nennende dieser Ausschreibung, den Internationalen
Sportgesetzen der F.I.C.M. und den Nationalen Sport-
gesetzen der D.M.S., sowie allen von der Rennleitung
fiir die Durchfiihrung der Veranstaltung noch zu er-
lassenden Anordnungen. Er verzichtet ausdriicklich
auf die Anrufung der ordentlichen Gerichte.

Der erste Nennungsschlufl ist der 1. Juni 1927,
18 Uhr, der zweite Nennungsschlufl ist der 2o. Juni
1927, 18 Uhr.

Das Nenngeld betrigt pro Fahrer und Maschine
100 Mark (deutsche Wahrung). Fiir Nennungen, die
nach dem ersten Nennungsschlufl eingehen, betrigt das
Nenngeld zoo Mark.

Das Nenngeld ist ganz Reugeld und wird nur dann
zuriickgezahlt, wenn das Rennen durch den Veran-
stalter abgesagt wird.

Telegraphische Nennungen sind unter Mitteilung der
betreffenden Lizenznummer zulissig, wenn sie noch
vor NennungsschluB in der Geschiftsstelle eintreffen.
In diesem Fall mufi auch das Nenngeld telegraphisch
iiberwiesen und die Nennung durch einen gleichzeitig
zur Post gegebenen Eilbrief auf dem vorgeschriebenen
Nennungsformular bestatigt werden.

Die Nennung ist erst dann giiltig, wenn sie aus-
diiicklich von der Rennleitung angenommen ist und
dem Nennenden Annahme schriftlich bestatigt wurde.

Der Rennleitung steht das Recht zu, Nennungen
ohne Angabe von Griinden zuriickzuweisen.

Die Anzahl der Teilnehmer ist beschrankt, und be-
hilt sich der Veranstalter daher vor, unter Umstinden
ein Ausscheidungsrennen zu veranstalten. Die Durch-
filhrung geschieht in der Weise, daB far die ein-
zelnen Kategorien Mindestrundenzeiten vorgeschrieben,
welche im Training erreicht werden miissen (vgl
Z. 19).

15. Mindestzahl der Nennungen. .

Der Veranstalter behilt sich das Recht vor, bei un-
geniigender Beteiligung die Rennen ausfallen zu lassen,
zu verschieben oder auch einzelne Kategorien zusam-
menzulegen, Eine solche Zusammenlegung erfolgt,
sofern nicht pro Kategorie mindestens sechs giiltige
Nennungen von mindestens zwei Fabrikaten eingegan-
gen sind.

Nur fiir den Fall, daB das Rennen oder eine be:

stimmte Kategorie ginzlich ausfillt, erfolgt Riuck-
erstattung des Nenngeldes.
16, Versicherungen.

Alle Fahrer sind verpflichtet, sich sowohl fiir die
offizielen Trainingstage als auch fiir die Rennen selbst
gegen Haftpflicht und Unfall zu versichern.

Als Haftpflichtsumme wird verlangt 100 0oo Mark
gegen Personen- und 10 000 Mark gegen Sachschaden.
Die Versicherungshohe der Unfallversicherung mufl
mindestens 10 ooo Mark bei Todesfall und 5000 Mark
bei Invaliditit betragen.

Bestehende Versicherungen von Fahrern werden an-
erkannt, sobald die geforderte SchadenshGhe erreicht
wird und der betreffende Fahrer den Nachweis fiir die
Giiltigkeit — bei ausliandischen Fahrern insbesondere
fiir Deutschland — erbringt.

Die Versicherung oder der Versicherungsnachweis
muf} in jedem Fall vor dem offiziellen Training erfol-
gen, und zwar muB die Police bzw. ein Schreiben der
fraglichen Versicherungsgesellschaft vorgelegt werden,
aus welchem zu ersehen ist, dall der Fahrer geméf den
obigen Anforderungen gedeckt ist.

17. Abnahme.

Abgesehen von der Vorfithrung der Maschine zur
Befestigung der Nummernschilder vor Beginn des of-
fiziellen Trainings miissen alle Maschinen am 1. Juli
zur Abnahme vorgefithrt werden. Die genauen Zei-
ten werden den Nennenden rechtzeitig bekanntgegeben.

Fiir verspitetes Hrscheinen an der Abnahme wer-
den Sondergebiihren erhoben, auch dann, wenn die
Maschine infolge unvorschriftsmifiger Ausriistung
zur Nachabnahme vorgefithrt werden mufl, Die Ge-
bithr betrigt fiir jede angefangene Stunde Verspitung
10 Mark. Bei der Abnahme hat jeder Fahrer vorzu-
iegen:

1. Fiihrerschein,

2. Internationale Lizenz 1927,

3. Bestitigungsschreiben iiber Haftpflicht- und Un-

fallversicherungsabschluf,

4. der Meldende hat ferner den Namen des Helfers

anzugeben,

Fahrer und Helfer bzw. Ersatzfahrer miissen bei der
Abnahme zugegen sein.

Die Ergebnisse und Feststellung der Abnahmeprii-
fung werden vom Veranstalter verdffentlicht.

Alle am 1. Juli abgenommenen Maschinen werden
vom Veranstalter unter Verschlull genommen und erst
an dem betreffenden Renntag zwei Stunden vor Be-
ginn ausgehindigt.

Coupe Internationale
des Motocyclettes 400 km

5. September 1912

Der Sieger im Generalklassement Devay auf Triumpf.



Wenn der Brennstoff
auf die Neige geht,

achten Sie nur auf die markanten
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Ueberall in Deutschland
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18. SchluBabnahme.

Alle Fahrzeuge, welche das Rennen in vorschrifts-
miBiger Zeit beendet haben und Anspruch auf Wertung
machen, werden unmittelbar nach Beendigung des
Rennens unter Verschluff genommen und einer Nach-
pritffung unterzogen. Irgendwelche Reparaturen und
Arbeiten am Fahrzeug, Brennstofferginzungen usw.
sind verboten. Niheres hieriiber wird in den Ausfiih-
rungsbestimmungen bekanntgegeben. Fahrer, welche
hiergegen verstoflen, werden nicht gewertet.

19. Training.

Das Befahren der Rennstrecke ist sofort nach Fertig-
stellung, voraussichtlich am 1. Juni, unter Beachtung
der fiir den Niirburg-Ring giiltigen Sonderbestimmun-
gen moglich. Polizeiliche Kennzeichen sind zum Be-
fahren der Niirburg-Rundstrecke nicht erforderlich.
Wihrend der von dem Veranstalter festgesetzten offi-
ziellen Trainingszeiten kénnen die Maschinen in der
fiir das Rennen zugelassenen Ausriistung fahren.

Startberechtigt sind nur solche Fahrer, welche spa-
testens am 28. Juni 1927, 12 Uhr, ihre Maschinen zur
Empfangnahme der Startnummer und Priiffung der
Versicherung und Lizenz vorgefiihrt haben. Kein Fah-
rer wird zum Rennen zugelassen, welcher bis 3o. Juni,
12 Uhr, nicht wenigstens fiinf Trainingsrunden gefah-
ren ist. Die Sportkommissare sind berechtigt, fiir die
cinzelnen Kategorien Mindestfahrzeiten fiir die Runden
festzusetzen und die Zulassung zum Rennen von der
Erfilllung dieser Bedingung abhidngig zu machen. Pri-
fungen koénnen von den Kommissaren am 29. und 3o.
Juni angesetzt werden, wobei den Fahrern ein drei-
maliger Start bzw. drei Runden gestattet sind.

20. Trainingsmaschinen.

Die Benutzung von Trainingsmaschinen ist gestattet.
Wihrend der offiziellen Trainingszeiten miissen die
dem betreffenden Fahrer zugeteilten Startnummern in
vorschriftsmiBiger Ausfithrung an der Maschine ange-
bracht sein, Die Trainingsmaschinen unterliegen auch
hinsichtlich ihrer sonstigen Ausriistung den fiir die im
Rennen zu fahrenden Maschinen vorgeschriebenen Be-
dingungen.

21, Unterbringung der Maschinen.

Allen Fahrern stehen unmittelbar in der Nahe der
Tribitnen an der Rennstrecke verschliefibare Kabinen
zur Aufbewahrung der Rennmaschinen zur Verfiigung.
Die Aufbewahrung erfolgt kostenlos vom Beginn des
offiziellen Trainings ab, jedoch iibernimmt der Veran-
stalter keinerlei Haftung,

Die Teilnehmer am GroBen Preis von Deutschland.

Eifelrennen 1026,

22. Start und Startreihenfolge.

Am Renntage diirfen die Motoren erst auf das Start-
zeichen des Starters in Gang gesetzt werden (Betriebs-
ruhe von Abnahme bis Start).

Der Start erfolgt fiir die einzelnen Kategorien ge-
trennt mit fiinf Minuten Abstand gleichzeitig fiir
samtliche Fahrzeuge einer Kategorie.

Die Einteilung der Startplitze richtet sich nach dem
Nennungseingang; der erste startberechtigte Fahrer
steht vorn rechts.

23. Ersatzteillager.

An der Rennstrecke wird ein Ersatzteillager errich-
tet, in dem Ersatzreifen, Brennstoffe, Wasser und Oel
fiir das Motorrad, Essen und Trinken sowie Ersatz-
bekleidung fiir den Fahrer bereitgehalten werden diir-
fen. Fiir die Bereithaltung hat der Fahrer selbst zu
sorgen.

Jedem Fahrer wird in diesem Ersatzteillager kosten-
los eine Box zugewiesen, die mit seiner Startnummer
versehen wird, Auf Wunsch werden die Boxen sol-
cher Fahrer, welche dieselbe Fabrikmarke fahren, zu-
sammengelegt.

Firmen, die zwar am Rennen nicht unmittelbar be-
teiligt, aber an demselben interessiert sind, konnen
auf Wunsch einen Platz auf dem Ersatzteillager zum
Preise von 500 Mark erhalten.

Antrige auf Belegung solcher Plitze miissen gleich-
zcitig mit dem Betrage von 500 Mark bis zum 1. Juni
bei der DMS. eingegangen sein.

Waihrend der ganzen Zeit, innerhalb welcher sich
ein Motorrad am Ersatzteillager befindet, darf der
Motor nicht laufen.

24. Helfer.

Jedem Fahrer steht nur ein Helfer zu, welcher
30 Minuten vor dem Start seinen Platz in der Box
seines Fahrers im Depot eingenommen haben muf.
Bei der Betriebsstoffergdnzung kann er den Fahrer
unterstiitzen, er darf aber auf keinen Fall seine Boxe
verlassen. Nur der von dem Fahrer genannte Helfer
darf bei ihm Helferdienste leisten. Diese Vorschrift
gilt auch fiir den Fall, daB mehrere Fahrer der gleichen
Marke eine gemeinsame Boxe benutzen.

25. Verantwortlichkeit des Fahrers fiir den Helfer.

Jeder Fahrer ist fiir den von ihm bei der Abnahme
bezeichneten Helfer voll verantwortlich und kann fiir
Zuwiderhandlungen desselben bestraft werden, unter

Umstinden mit Preisverlust.
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26, Verbotene Hilfe und Betriebsstoffergdnzung.

Wahrend des Rennens ist irgendwelche Hilfe fiir die
Fahrer bei Defekten durch Dritte (einschlieflich Kon-
kurrenten), mit Ausnahme der in Z. 24 geregelten
Tatigkeit der Helfer verboten. Betriebsstoffergin-
zungen und Uebernahme an anderen Stellen als im
Depot und von anderen Fahrern oder Fahrzeugen ist
verboten.

28, Siegertitel.

Der Sieger, d. h. der absolut Schnellste jeder Kate-
gorie, erhidlt den Titel , Sieger Kategorie . im
Groflen Preis von Europa der F.I.C.M. 1927".

Die Bewerber mit der zweit- und dritthbesten Zeit
sind Zweite und Dritte in ihrer Kategorie.

29. Preise.
In jeder Kategorie erhilt:

Bilder vom ,,Grofen Preis

27. Wertung.

Gewertet wird der absolut Schnellste jeder Kate-
gorie. Der Veranstalter ist berechtigt, die Zeitnahme
und Wertung zu beenden, sobald die Fahrzeit des
1. Siegers jeder Kategorie um 20 Proz. iiberschritten
ist. Der Veranstalter iibernimmt keine Gewdhr dafiir,
dall die Fahrer die Abwinkzeichen beachten und be-
folgen.

von Europa* 1923 in Monza

der Erste Reichsmark 1000.—
der Zweite ke 700.—
der Dritte i 300.—

Die Fahrer sind gehalten, sich fiir diese Betrige ent-
sprechende Ehrenpreise selbst zu beschaffen.

In jeder Kategorie werden bei zwei Startenden nicht
mehr als ein Preis, bei drei bis vier Startenden nicht
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mehr als zwei Preise, bei filnf Startenden nicht mehr
als drei Preise gegeben.
30, Sonderpreise.

Der Veranstalter hat aullerdem das Recht, weitere
Preise und Sonderpreise, z. B. fiir GleichmiBigkeit, fiir
die best plazierte Fabrikmannschaft usw. zu geben
oder gestiftete Preise anzunehmen und zu verteilen.

Eine Primiierung der schnellsten Runde erfolgt
nicht und werden hierzu auch keine Preisstiftungen
angenomimenn.

31. Schiedsgericht.

Das Schiedsgericht besteht aus ‘den Sportkommis-
saren, welche die in den §§ 209—=217 der Internatio-
nalen Sportgesetze geregelten Rechte auszuiiben haben.

Jede Nation, von welcher mindestens drei Fahrer
melden, hat das Recht, einen weiteren Sportkommissar
zU ernennen.

Die vom Veranstalter ernannten Sportkommissare
wihlen ihren Vorsitzenden, dessen Stimme bei Stim-
mengleichheit entscheidet.

32. Proteste.

Jeder Fahrer oder Bewerber hat das Recht, gemif
den in den §§ 331—343 der Internationalen und den
D.M.S. Sportgesetzen erlassenen Bestimmungen Pro-
test einzulegen. Die Protestgebiihr fiir jeden Fall be-
trigt 40 Mark. Die Proteste sind schriftlich unter
gleichzeitiger Zahlung dieser Gebiihr gegen Quittung
Lei einem Sportkommissar einzureichen.

33. Beginn der Protestfristen

Der SchluB der Rennen wird durch Hochziehen einer
weifien Flagge am Zeitnehmerhaus angezeigt. Mit Auf-
ziehen dieser Flagge beginnen die Protestfristen zu
laufen.

34. Flaggen auf der Strecke.
Weile Flagge: Starterflagge.
Blaue Flagge: Vorsicht, Gefahr, langsam fahren.
Gelbe Flagge: Halten!

35. Schluff der Rennen.

Der SchiuB des Rennens wird fiir jeden Teilnehmer
mittels des schwarz-weiB karierten Signals gegeben,
das an seinem Ende ein Schild mit der Nummer des
betreffenden Fahrers tragt.

36. Unterkunft der Fahrer.

Der Veranstalter hat fiir die Unterkunft der Fahrer
und Begleitmannschaften eine ausreichende Anzahl in
unmittelbarer Nihe der Rennstrecke gelegene Hotel-
und Fremdenzimmer sichergestellt. Die Vermittlung
dieser Quartiere Gibernimmt das Quartierbiiro Adenau.

Ein Seitenwagenrennen auf der Opelbahn,

Ein Massenstart auf der Avus,

37. Fahrer-Adressen.

Alle Teilnehmer (Meldende und Fahrer) sind ver-
pflichtet, unmittelbar nach Ankunft an der Strecke
ihre Adresse dem Rennbiiro bekanntzugeben. Adressen-
wechsel ist in gleicher Weise mitzuteilen.

38. Offizielle Mitteilungen.

Die Bekanntgabe offizieller Mitteilungen erfolgt an
einer Aushangtafel am Zeitnehmerhaus und am Renn-
biiro.

39. Rennbiiro.

Alle Anfragen, Mitteilungen und Meldungen sind
unter dem Kennwort ,,GroBler Preis von Furopa® an
die GCeschiftsstelle der D.M.S., Berlin W 62, Kur-
flirstenstraBe 118, Telephon Nollendorf 1702, =zu
richten.

Ab Mittwoch, den 22. Juni, sind alle Mitteilungen an
das Rennbiiro ,,Grofler Preis von FKuropa®, Adenau,
Rheinland, Telegrammadresse: Rennbiiro Adenau,
Rheinland, zu richten.

40. Ausfithrungsbestimmungen und Programm.

Alle weiteren Einzelheiten sind in den Ausfithrungs-
bestimmungen und dem Programm, die rechtzeitig vor
der Veranstaltung erscheinen, enthalten.

41. Auslegung.

Der Veranstalter hat allein die FEntscheidung iiber
Auslegung des Textes dieser Ausschreibung sowie aller
nachfolgenden Bestimmungen und Verfiigungen. Bei
Zweifeln iiber den Sinn des Textes ist in jedem Fall
der deutsche Text maBgebend.

42. Rechtliche Verantwortung des Veranstalters.

Jeder Meldende oder Fahrer unterwirft sich durch
seine Meldung oder Teilnahme diesen Bestimmungen
und verzichtet ausdriicklich auf Schadenersatz-
anspriiche, welche durch einen Fehler des Veranstal-
ters oder seiner Funktiondre gegen diese oder alle
nachfolgenden Bestimmungen entstehen.

Desgleichen verzichtet jeder Meldende oder Fahrer
auf Geltendmachung irgendwelcher Ersatzanspriiche
gegen den Veranstalter oder seine Funktiondre auf
Grund im Training oder Rennen erlittener Schidden
seiner Person oder seines Fahrezuges.

Der Veranstalter behillt sich das Recht vor, die vor-
stehende Ausschreibung zu ergidnzen, die notigen Aus-
fihrungsbestimmungen zu erlassen oder die Veranstal-
tung infolge héherer Gewalt ganz abzusagen.
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Sonderbesfimmungen der Iniernationalen Sporig¢eseize der FICM
fiir infcrnafionale Rennen.

Die fiir jedes Rennen maBgebenden Vorschriften werden
von den Veranstaltern entworfen, aber sie miissen alle Vor-
schriften, anf die nachstehend Bezug genommen ist, enthalten
und miissen in derselben Reihenfolge aufgestellt sein. Vor-
schriften, welche der Veranstalter wortlich verwenden muid,
sind zwischen Anfiithrungsstrichen angegeben.

Zahlreiche Zusiitze, entsprechend den lokalen Bedin-
gungen, miissen erforderlichenfalls von den Veranstaltern
gemacht werden. Jeder dieser Zusitze mufl in vollem Ein-
klang mit den internationalen Wettbewerbsregeln und mit
nachstehenden Mustervorschriften stehen. Bezugnahmen auf
internationale Wetthewerbsregeln werden wie nachstehend
gegeben (ICR. . . .. ), und dieze internationalen Vorschriften
im bezonderen miissen sorgfiltig von den Veranstaltern ver-
wendet werden, wenn sie die tatsiichlichen Vorschriften aus-
arbeiten.

Die Entscheidung iiber die Einschrinkung des Brenn-
stoffs, welcher wiithrend des Rennens verwendet werden darf,
auf den im Handel befindlichen oder sonst erhiltlichen
Brennstoff, bleibt jedem nationalen Verband (UMN) iiber-
lassen. Aber es wird empfohlen, daB jeder nationale Verband
seine hierauf beziigliche Politik im Laufe des ersten Monats
jedes Jahres bekannt gibt.

A, Allgemeine Vorschriften.

7. Ankiindigung: Der Name des Rennens, seines Ver-
anstalters, sowie Ort und Datum miissen angegeben werden.
ICR 103 (h), f4). (d) 1.

2. Jurisdiktion: Es miissen Angaben dariiber ge-
macht werden, daB das Rennen ausgefahren wird 1. auf Grund
der internationalen Wettbewerbsregeln der FICM; 2z auf
Grund der nationalen Vorschriften der Behorde, welche die
Frlaubnis erteilt (d. i. die betreffende UMN); 3. auf Grund
der Zusatzvorschriften. ICR 78, 70.

3. Beschreibung: Das Rennen muB genau beschrie-
ben werden: Linee, Rennstrecke usw. usw. ICR 103 (d) =

4. Preise: Einzelheiten {iber die Preise miissen so genau
wie méglich angegeben werden. Wenn es nicht angeht, ihren
Wert schon nach Eingang der Nennungen bekanntzugeben,
muB der Wert vor dem Rennen bekannteegeben werden. Alle
Preise miissen spitestens innerhalb eines Monats nach der
Bekannteabe der Endresultate verteilt sein. Es darf kein
Preis fiir ireendeine Leistuneg, die nicht das vollstindige
Rennen betrifft, ausgesetzt werden, auBer, wenn solcher Preis
auf Teilnehmer beschrinkt wird, denen es gelingt, placiert
zu werden. ICR 103 (d) 3.

5. Funktionire: Die Namen der Schiedsrichter der
Veranstaltune und des Rennleiters miissen bekanntgegeben
werden. ICR 103 (d) 7.

B. Nennungen.

6. Zugelassene Teilnehmer: Eine Angabe muf
enthalten sein. daf das Rennen nur offen ist fiir Tnhaber einer
oiltigen Lizenz. ICR 18, 171, 172

v Ablehnung von Nennungen: Der nationale
Verband behilt sich das Recht vor, irgendeine Nennune oder
cinen Fahrer ohne Aneabe der Gritnde abzulehnen. ICR 115.

8 NennungsschluB: FEine Ancabe muB gemacht
werden iiber das Datum, bis zu welchem Nennunegen zu ein-
facher Cebithr anwenommen werden. Nachnennungs-Schluf
711 erhdhter Cehiihr kann vorgzesehen werden. Nennuneen
miissen avuf den offiziellen Formularen gemacht werden.
TCR 7104 bis 1710.

0. Beschrinkung der Nennungen: Die Anzahl
der Nennunegen kann, den lokalen Bedingungen entsprechend,
heschrinkt werden. ICR 7111,

10. Reserve-Fahrer: Reserve-Fahrer sind zucelas-
sen: aber in diesem Falle muf angeceben werden, daf alle
Reservefahrer den fiir die iibrigen Fahrer erlassenen Vor-
schriften geniigen; ihre Namen miissen vor dem Start zum
Rennen bekanntgegeben werden. ICR.

11. Gebiihren: Klare Angaben iiber die Hohe der
Nenngelder und in welcher Wihrung sie zu zahlen sind,
miissen gemacht werden. ICR 106.

12. Wiedererstaitung der Nenngelder: Wenn
nach Ansicht des Veranstalters nicht geniigend Nennungen
7um Rennen eingegangen sind, wird das Rennen abgesagt.
Die Nenngebiihr wird vollstindig zuriickgezahlt, wenn die
Nennung abgelehnt wird oder das Rennen nicht stattfindet,
aber unter keinen anderen Umstinden kann der Nennende
das Recht auf Zuriickgabe seines Nenngeldes geltend machen.

C. Erfordernisse: Material.

13. Definitionen und Spezifikationen: Jedes
fiir dieses Rennen gemeldete Motorrad muBl der folgenden
Einteilung und Ausriistung entsprechen.

1. Einteilung: (Hier ist die Einteilung des Motorrades
oder des Motorrades mit Seitenwagen und | oder cyclecars
anzugeben um hiernach die Kategorie des Fahrzeuges fiir das
Rennen festzustellen, wie es in ICR 16 vorgesehen ist.)

2. Ausriistung: (Hier sind ungefihre Vorschriften
anzugeben, wie es im Anhang C der ICR vorgesehen ist.)

Ferner miissen foleende Vorschriften enthalten sein:

Bremsen®: Zwei unabhineig voneinander wirkende
Bremsen, jede Bremse fiir sich muB eine vollstindige
und vorschriftsmiBige Beherrschung des Fahrzeuges ermog-
lichen.

Jlotfliigel”: Die Kotfliigel miissen den Reifen an
jeder Seite um mindesters 1 Zentimeter iiberragen und min-
destens 120° des Umfanges des Vorderrades und 180° des
Hinterrades iiberdecken.

JLenker®: Mavimal-Weite 9o Zentimeter oder 36 Zoll

Schalldimpfer und Auspuffleitungen®:
Wihrend des Rennens ist ein Auspufftopf nicht oblizatorisch,
aker simtliche Auspuffease miissen durch ein Rohr oder
Rohre celeitet werden, welche ohne Nebendffnungen bis zur
Mitte der hinteren Radachse gefithrt werden miissen, Die Gase
mitesen so ausstromen, daB sie keinen Staub aufwirbeln.
Alle diese Teile miissen fest angebracht werden und dicht
sein. JCR 1071,

14. Erklirune iiber die Ausriistung: Jeder
Nennende muB wihrend oder vor der Abnahme dem Ver-
anstalter eine schriftliche FErklirnng fiber die Marke und den
Tvn nachstehender an seinem Mbotnrrad im Rennen zn be-
ntzenden Einzelteile aboeben, nimlich: Sattel, Reifen, Ziind-
T-erzen. Marnet. Verzaser und Antriebsketten.

5. Aenderungindererklirten Ausriistung:-
Aenderuneen in der erklirten Ausriistung des Motors diirfen
nicht aneenommen werden, ausgenommen auf Grund eines
cchriftlichen Antraess des Nennenden selber oder seines auto-
risierten Vertreters. Dieser Antrac darf nicht spiter als
wihrend des Auswiecens fiir das Rennen cestellt werden
wnd dann nur auf Grund einer schriftlichen Erklirune dieses
Nennenden oder seines Bevollmichtizten, daB der Teil, wel-
cler ausgewechselt werden soll, uneeeionet ist oder daB nach
Meinune des Fabrikanten des betreffenden Motorrades eine
andere Art dieses Bestandteils fiir die Zwecke des Rennens
wirksamer ist.

6. Nummernschilder: Drei Nummernschilder
miissens wihrend des Rennens am Motorrad angebracht sein.
Qje werden von dem Veranstalter geliefert und die Nummer,
unter welcher das Motorrad am Rennen teilnimmt, mth
darauf eemalt sein. Sie werden kostenlos abgegeben. Ein
Schild muB an der Vorderseite des Motorrads parallel mit
dem Kopfe aneebracht sein und quer zur Fahrtrichtung nach
vorn weisen. Zwei Schilder werden am Rahmen anzebracl'{t,
cines an jeder Seite des Hinterrades. Die Schilder diirfen in
der Crofe nicht verkleinert werden und miissen so aneebracht
sein, daB sie sich nicht biegen oder verdeckt werden. Die
Verringerune des Lnftwiderstandes der Nummernschilder
durch ircendwelche Mittel ist verboten. Alle anderen Num-
mernschilder miissen vor dem Rennen beseitigt werden.

Notiz: Die vorgeschriehenen Nummernschilder missen
aus Blech angefertigt werden und elliptisch in der Form sein,
mit gefalztem Rand, in den Abmessungen 28/23 Zentimeter
oder 11/0 Zoll. Die Zeichen miissen nach einer besonderen
Zeichnung angebracht werden, damit die duferste Lesbarkeit

i»\/enn Dein Motor reden konnfe wlirde erVEEDO L_verlangen




